“2005 — Ao de homenaje a Antonio Berni”

EXPEDIENTE N° 3337-vs-2005
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REF.: Proyecto Autovia Ruta Nacional N° 14 — Prov. de Entre Rios
Tramo: Emp. Ruta Nac. N° 18- A° Ayui Grande
Seccion:
Consultora: ATEC SA.

OBJ.: Informe Técnico de Consulta Publica de Concordia
de fecha 07/06/05

De acuerdo a lo establecido en la Resolucion AG N° 498/05 del 11/04/05 en la cual el Sr.
Administrador General convoca a la realizacion de Consultas Publicas con el objeto de informar a
la poblacién, organizaciones publicas, privadas y no gubernamentales respecto de los proyectos de
ampliacion de la Ruta Nacional N° 14 en la provincia de Entre Rios y recoger de la comunidad en
general informacion sobre necesidades, expectativas y aspiraciones, y de segun el Reglamento de
Audiencias Publicas que fuera aprobado por la Resolucion AG N° 690/05 del 11/05/05, € dia
07/06/05 se llevé a cabo la Consulta Publica en la ciudad de Concordia — Prov. de Entre Rios y en
la cual se expuso las Etapas Preliminares de proyectos de los tramos de lareferencia. Al respecto, y
siguiendo los lineamientos del Reglamento mencionado se efectuaron las publicaciones de préctica
tanto en el Boletin Oficial de la Nacion como en el de la provincia de Entre Rios, en diarios de
circulacion nacional y en la zona donde se desarroll6 la Consulta Publica, ademéas de proceder a
invitar a las autoridades provinciales, legisladores, organizaciones no gubernamentales, medios de
comunicacion, todo lo cual consta en el presente expediente. Cabe resaltar la colaboracion brindada
por la Municipalidad de Concordia através de su Presidente, la cual concedio en todo momento el
apoyo necesario para que esta audiencia tanto en sus fase previay como durante la misma, pudiera
llevarse a cabo en tiempo y forma, ademas de brindar a la poblacion de toda la zona, €
asesoramiento que requeria para la interpretacion de la documentacion que le fuera entregada en la
Etapa Preparatoria

Es asi como siguiendo los lineamientos del Reglamento de Audiencias Publicas Res. AG

690/05, se desarrollaron las siguientes actuaciones.

1) Etapa Preparatoria: Luego de instrumentado €l presente expediente para la Consulta Publica,
se procedié a entregar, a través de las Notas N° 691 (ver foja 172) a la Municipalidad de
Concordia, los antecedentes de la Etapa Preliminar de los Proyectos de la referencia junto con
el Registro de Participantes que incluian las fichas de inscripcion de manera que aquellas
personas fisicas o0 juridicas, organizaciones no gubernamentales, organismos publicos o
autoridades, pudieran interiorizase de los disefios previos de la autovia y del estudio
socioambiental del tramo, y brindarle la posibilidad de intervenir de manera més extendida a los
gue requirieran participar de la Consulta. A su vez, esta Instruccion dispuso € nombramiento de
los Instructores Alternos segun las facultades que le otorga € Art. 12 del Reglamento de
Audiencias Publicas — Res. AG 690/05, a saber: Ing. Elizabeth Marti, Lic. Mariana Spitaleri,
Ing. Alberto Scelzi y Dr. Pablo Zonis (fojas 162 a 169). Como fin de la Etapa Preparatoria se
elabord un informe (fojas 651 a 653) €l cual fue suministrado a Municipio de Concordia (Nota
806- Fojas 650 a 653) con un dia hébil previo a la Consulta Publica para ponerlo a disposicion
del publico en general. En dicho Informe se consigna los nombres de las personas que se
inscribieron en el Registro de Participantes siendo un total de 7, resaltando aquéllos que




acompaniaron las fichas con documentacion a adjunta. Se deja constancia que una vez vencido
el plazo habilitado para la inscripcion de los participantes, se admitio la participacion de 15
personas como parte de dicho registro, todo lo cual fue agregado a presente Expediente N°
3337/05.

2) Consulta Publica: Su desarrollo fue de acuerdo alo previsto en el dia 07/06/05 a partir de las
10:30 horas cuando €l Presidente de la Consulta Publica, Arg. Francisco Taibi dio por iniciada
la misma, seglin consta en la desgrabacion de la Consulta incorporada al Expediente 3337/05.
En una primera instancia, el Sr. Secretario de Gobierno de la Municipalidad de Concordia,
Sefior Alfredo Francolini agradece la presencia de los distintos sectores de la comunidad y
destaca la labor del ente mixto de turismo de Concordia y la forma que viene trabagjando en
distintas encuestas que reflejan la necesidad de dar a los visitantes vias de acceso tranquilas y
seguras. Menciona ademés la importancia de los aportes que la distintas instituciones o
particulares puedan hacer respecto a anteproyecto.

Posteriormente toma la palabra el Coordinador General de las Consultas Publicas Ing. Andrés
Espejo, nombrado por € Sr. Gobernador de la provincia de Entre Rios, quien agradece la
presencia del publico en general destacando que € reclamo por una ruta mas segura, que
acontece desde hace muchos afios se va haciendo realidad. Ademés resalta la invalorable
oportunidad de poder expresar y participar en el proyecto de la Autovia por medio de las
consultas publicas.

Pogeriormente, esta Instruccion efectué una presentacion del Proyecto de Autovia de la Ruta
Nac. N° 14 y 117 en la cua se incluian consideraciones generales del corredor vial, sus
conexiones con los corredores bioceanicos, y principales consideraciones con respecto a perfil
tipo de obra basica adoptado explicitando la incorporacion de la segunda calzada, cantidad de
puentes a construir, el disefio preliminar de distintas intersecciones y retornos, e informando
sobre volumenes aproximados de distintos rubros que acarreardn el conjunto de todas las obras
de esta autovia

Luego, lafirma ATEC readizé la presentacion de los estudios que efectud para el tramo de la
Ruta Nac. N° 14 del titulo siguiendo los lineamientos de la documentaciéon que se dejara en
consulta en el Municipio durante la Etapa Preparatoria.

3) Consideraciones efectuadas por los inscriptos en € Registro de participantes durante la
realizacion de la Consulta Pablica: En mérito a la brevedad, de fojas 820 a 832 del presente
Expediente, se ha incluido € Informe de Cierre de la Consulta Pdblica que fuera elevado a Sr.
Administrador General por Nota N° 967/05 del 17° Digtrito, en el cual se detallan las
exposiciones realizadas por los distintos disertantes con sus planteos sobre la documentacion y
la presentacion de la Etapa Preliminar del Proyecto. A su vez, de fojas 780 a 819 se ha incluido
la desgravacion de la Consulta Publica realizada en Concordia en la cual se visualiza todo €
desarrollo de la misma.

4) Consideraciones de esta Coordinacién sobre |os planteos realizados en la Consulta Pablica
de Concordia: En la Consulta Publica realizada €l dia 07/06/05, los participantes, que
intervinieron en forma particular o en representacion de entidades publicas o privadas,
realizaron diversos planteos muchos de los cuales eran coincidentes, y que analizados por esta
Coordinacion se pueden agrupar de acuerdo al siguiente detalle:

4.1 Solicitud deresolver la interseccion de la Autovia dela Ruta Nac. N° 14y la Ruta

Prov. N °4en altonivel.
Este pedido fue realizado por e Sr. Gobernador de la Prov. de Entre Rios Dr. Jorge P. Busti (fojas
774y 775), el Sr. Secretario de Planeamiento de la Municipalidad de Concordia Arg. Marcelo
Vazquez, el Consgjo Asesor del Patrimonio de Concordia, €l Sr. Dario Favre en representacion del
Centro Empresario del Transporte Automotor de cargas de Concordia, el Sr.

Antecedentes. Se plantea que la Ruta Prov. N° 4 tiene la misma jerarquia que las demas rutas que
conectan la ciudad de Concordia con €l resto de la provincia, sea la Ruta Prov. N° 22 o la Ruta Nac.
N° A015. Ademés, la Ruta Prov. N °4 es |la gran receptora de una zona importante de produccion
citricola y forestal 1o que hace que diariamente circule por la misma un alto transito de trabajadores
desde Concordia hacia las colonias que requieren de una intensa mano de obra, ademas de ser la
salida de la produccion tanto industrial de la ciudad de Concordia como agricola, ganadera y
forestal del oeste de la Ruta Nacional N °14. Ademas, seguin lo expresa el Sr. Gobernador de Entre



Rios, la Ruta Prov. N° 4 ha sido incorporada a Programa BID 1118 para su rehabilitacion total en
el corto plazo.

FiguraN °1: Accesos ala ciudad de Concordia
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Analisisde la propuesta: Los Términos de Referencia del Pliego de Bases y Condiciones Generales
parala Contratacion de Servicios de Consultoria para los proyectos de la duplicacion de la calzada
de la Ruta Nac. N° 14, esablecen que en la reformulacion de intersecciones, se analizard y
justificara la solucion a adoptar, en este caso en la interseccion de la Ruta Nac. N° 14 y la Ruta
Prov. N° 4. A su vez, los Términos de Referencia establecen que en los puentes a tener en cuenta en
el tramo en estudio debe incluirse un puente a distinto nivel en el empalme con la Ruta Prov. N °4,
no asi con lainterseccion con a Ruta Nac. N° A015 donde no especifica ningun tipo de alto nivel.



De acuerdo al andlisis del transito de las distintas intersecciones que realiza la consultora en su
Estudio de Ingenieria (ver foja 252 y 253), particularmente de los giros que actuamente se
desarrollan en las intersecciones de los empalmes con el acceso sur a Concordia, con la RP 22, con
laRP 4y con la RN A015, se puede visualizar que el rango principal de giro hacia el lado este
desde el sur, lo presenta el acceso sur a Concordia, y que con la futura autovia se mantendra el
mismo. El giro del este hacia el sur en el mismo acceso también presenta un alto valor, pero dado
que el disefio de la interseccion de la futura autovia no 1o permitird en ese punto, dicho transito se
redistribuira tanto en el empalme de la RP 22 como en el empalme de laRP 4.

La que le sigue en importancia de giros de ingresos y egresos hacia Concordia, seguin la evaluacion
de la consultora, es lainterseccion de la Ruta Nac. N° 14y la Ruta Nac. N° A015.

Pogteriormente, tanto la RP 22 como la RP 4 tienen volimenes de giro muy similares, pero tiene un
transito pasante directo este — oeste 0 viceversa que es superior al de RN AQ15.

Es decir, que contabilizando todos los giros y el transito pasante de las rutas provinciales
transversal a la Ruta Nac. N° 14, podemos interpretar que las intersecciones de la Ruta Nac. N°
14 en la Ruta Prov. N° 22, en la Ruta Prov. N° 4 y en la Ruta Nac. N° AQ15 tendrén el mismo nivel
de exigencia, es decir una solucion similar en todos los casos.
A su vez, lainterseccion de la Ruta Nac. N° 14 y la Ruta Prov. N° 4 toma su importancia dado que
el transito que actualmente se desarrolla por el acceso sur a Concordia en direccion este — sur (hacia
Buenos Aires) se distribuira tanto en la salida por la RP 22 como por la RP 4 dado que esta Ultima
conectala zonal central de la ciudad.
También, de acuerdo a la mencidn del Sr. Horacio Benitez, la RP 4 es el acceso directo a nuevo
Hospital Regional de Concordia sobre todo para los circulan desde el sur por la RN 14 habiendo un
sido aprobado un proyecto de mejoramiento de este acceso por el Consegjo Deliberante de la ciudad
del afio 1998.

Por lo mencionado, esta Coordinacion considera aceptable la solicitud para que la interseccion de
la Autoviade laRuta Nac. N° 14 y la Ruta Prov. N ° 4 sea proyectada en alto nivel, en coincidencia
con los Términos de Referencia del Pliego del Proyecto.

4.2 Solicitud de no expropiar terrenos con meoras pertenecientes a una industria: El
participante que realizo esta solicitud es el Sr. Héctor Daniel D" ambros (particular interesado).

Antecedentes. El Sr. D"ambros solicita no le sea expropiado parte de terreno de su propiedad que
se encuentra ubicada en la esquina noreste de la interseccion entre RN 14 y RP 4 en donde tiene
congtruido un portal de acceso a la planta industrial, en la cual se dedica a la elaboracion y
exportacion de miel sitio donde se produce el 10% de la miel y donde se exporta el 40 % de la miel
de la provincia de Entre Rios. Derivado de toda la actividad antes mencionada, es visitada por
innumerables delegaciones de clientes nacionales como del exterior, por lo que considera que no
contar con su portal de acceso se veria seriamente perjudicado tanto en la parte operativa como en
la parte institucional de la planta. Adjunta en fojas 716 a 731, a su solicitud los antecedentes de este
portal con fotos y una posible solucion que evitaria la expropiacion y la consecuente erogacion por
parte del estado nacional en la reconstruccion del mismo.

Foto N° 2 : Portal Interseccion RN 14 y RP 4




Andlisis de pedido: Al respecto, cabe consignar que la Consultora presenta en su etapa
preliminar como disefio de la interseccidn, una rotonda que se puede apreciar a fojas 648, y en la
cual dicho portal era afectado por la construccién de la calle colectora ubicada en el sector noreste.
Ahora bien, y de acuerdo a lo expuesto en €l puento 4.1, es dable entender que este porta se vera
igualmente afectado por € disefio del alto nivel en estainterseccion, debido a que la misma llevara
aun mayor desarrollo afectando més terrenos de previstos que para la interseccion tipo rotonda.

Por lo tanto es previsible que debido a la construccion del intercambiador antes mencionado (a
distinto nivel) y como resultado de la amplitud de los terraplenes tanto en atitud como en é&rea
plana necesaria para desarrollar un derivador de esas caracteristicas, se hace imposible no expropiar
terrenos cercanos no solamente los pertenecientes al Sr. D"ambros sino también a otros vecinos del
lugar.

4.3 Solicitud de carteleria informativa del radio club de la zona v sus frecuencias. Esta peticion
fue realizada por € Sr. Jorge Millan (en representacion de Radio Club Concordia).

Antecedentes. El Sr. Millan argumenta su solicitud en la utilidad que significa este medio de
comunicacion para brindar ayuda en distintas situaciones de emergencia que se originen en la
autovia de la RN 14 informando a las distintas fuerzas de seguridad o servicios de sanidad de la
zona.

Consideracion sobre el pedido: Dadala utilidad y servicio que pueden brindar los radio club al una
mejor comunicacion de diversas situaciones de emergencia en la Autoria de la RN 14 desde esta
Coordinacion se considera aceptable contar con esta carteleria vertical distribuida a lo largo del
tramo como servicio de la via a los usuarios de la misma, razén por la cual se propondra al
proyectista incorporar a disefio de la sefializacion vertical. Es dable resaltar la gran utilidad de este
tipo de comunicacién sobre todo para las emergencias teniendo en cuenta que muchos vehiculos
pesados cuentan con equipos radio transmisores.

4.4 Solicitud de ampliacion de colectoras de la Autovia de la RN 14 entre km 249,00 hasta
km. 251,500.

Esta peticion fue realizada por el Sr. Daniel Esteban Llados (Presidente Municipal de Estancia

Grande en representacion de la misma localidad), €l Sr. Pablo Federico Perez y por € Sr. Omar A.

Piliquero (frentista de la zona).

Antecedentes. Los expositores nombrados solicitan la extension de las colectoras desde el km.
249,500 (acceso a Caabacillas) hasta el km. 251 en coincidencia con una calle transversal de ripio
correspondiente a una entrada al Municipio de Estancia Grande. Este pedido lo fundamentan en €l
hecho que esta colectora que conecta e retorno ubicado en el acceso a Calabacillas situado en el
km. 249,50 permite una adecuada circulacion teniendo en cuenta que hacia el norte (km., 251,900)
se encuentra € puente sobre el A° Yaqueri Chico lo cual es un impedimento de paso por calles
secundarias y a su vez, conecta a una zona de media densidad de poblacion asentada sobre todo
hacia el oeste con escuelas, establecimientos agricolas, establecimientos comerciales, etc.

Foto N °3: RN 14 —Km. 250




Foto N°4: RN 14 —km. 250,5

Andlisis ddl pedido: Tal como se aprecia en la fotos 3 y 4, la zona entre el km. 249,500 a 250,900
es de una gran actividad comercial e industrial ademéas de tratarse de una zona urbana que se
extiende hacia el oeste dentro del municipio de Estancia Grande. A su vez, el ngreso de ripio que se
aprecia en la foto 4 hace de nexo con distintas entradas a balnearios ubicados en las orillas delbrazo
del A° Yuqueri Chico. En €l plano inserto a fojas 606 del presente expediente se puede observar
gue las colectoras se proyectaron hasta desde el sur hasta e km. 249,500 donde se emplaza el
retorno del acceso a Calabacillas. Posteriormente, se ha detectado que las colectoras se interrumpen
hacia el norte tanto la derecha como la izquierda en el sector que se visualiza en la Foto 3. Es
opinidn de esta Coordinacion que ambas colectoras de ripio deben extenderse hasta el km. 250,800
en coincidencia con el camino vecinal de Estancia Grande de manera de posibilitar una adecuada
circulacion en combinacion con el retorno del acceso a Calabacillas. Cabe aclarar que la colectora
derecha (lado este) es de fundamental importancia dado que los vecinos de dicha zona que
requieran ir hacia el sur deberan tomar la misma hasta el retorno de Calabacillas (km. 249,500)
pues sino deberdn ir hacia €l norte, cruzar € puente sobre e A° Yuqueri Chico, ir hasta la
interseccion de la RP N° 22 y luego retomar hacia el sur con lo cual el recorrido que realizan es
sumamente extenso.

Con referencia a las calles colectoras, es dable mencionar en este punto que s bien las mismas son
con una calzada de ripio, por tratarse esta autovia de una obra de duplicacion de la calzada de la
Ruta Nacional N° 14 que se desarrolla por su actua zona de camino y sin intervencion en la calzada
existente, los accesos alas propiedades frentistas mantendran su conexion con la calzada adyacente
a las mismas. Es decir que los vecinos de la zona podran optar por entrar y circular por la calzada
principal pavimentada adyacente a su propiedad o por la calle colectora de ripio en caso de tener un
vehiculo de caracteristicas agricolas, de transporte de cargas vecinales, etc., es decir que las calles
colectoras seran para aquél medio de transporte que por seguridad no necesite circular por la
autovia en trayectos muy cortos.

4.5 Solicitud de colectora gue una los dos accesos de la localidad de La Criolla en e Km.
268 sobrela mano oeste de la Autoviadela RN 14 y pavimentacion del acceso ala
localidad.
Esta peticion fue realizada por el Sr. Jaime A. Chorne como Intendente Municipal de La Criollay
el Ing. Juan de Dios Mac Dougal (en representacion del municipio de La Criolla).

Antecedentes. La Municipalidad de la localidad de la Criolla solicita se tenga encuentra la
construccion de una calle colectora del lado oeste de la RN 14 entre su entrada en km. 267 y la
interseccion con la RN A015 (km. 268,65) con una longitud aproximada de 1600 metros de
longitud para derivar el transito local que se da entre los dos ingresos de esta localidad
fundamentalmente de transito pesado y maquinarias agricolas que entorpecerian el normal
funcionamiento de la Autovia de la RN 14 debido a su tamafio y velocidad y al mismo tiempo se
generaria una via mas acorde a las caracteristica de los vehiculos de las zona. Ademas de solicitar la
pavimentacion del acceso alalocalidad de la Criolla.-

Consideracion sobre e pedido: Referente a esta solicitud es importante mencionar que la calle
colectora de ripio solicitada es interrumpida por las vias de ferrocarril ubicadas en el km. 267,95 es
decir entre los dos accesos a La Criolla, con lo cual no es posible unir los mismos a través de la
colectora solicitada. A su vez se ha detectado en este tramo que solamente hay dos tranqueras a
propiedades (una de cada lado de la zona de camino). Para el transito de La Criolla que no quiera ir



hacia el km. 267 por la Autovia, puede redlizarlo por el camino de ripio interno ubicado hacia el
oeste de lamismay en forma paralela con salida al kilbmetro mencionado.

Foto N° 5: Alto Nivel Cruce Vias FFCC km. 267,95

Por otra parte, respecto del pedido de la pavimentacion del acceso principal a la localidad en una
extension de 4 km., dado que dicho ingreso se encuentra fuera del area de jurisdiccion de la Ruta
Nac. N° 14, no fue contemplada su gjecucion en los Términos de Referencia del Pliego de Bases 'y
Condiciones para el proyecto de la duplicacién de la calzada del presente tramo, razén por la cual
esta Coordinacion considera que esta obra de acceso no puede incluirse como parte integrante de la
futura autovia. De todas maneras, la misma podria contemplarse en un Plan de Obras de accesos a
localidades a través de otra asignacion presupuestaria, sea provincial o nacional.

4.5 Solicitud de contemplar ingresos directos desde escuelas, establecimientos comerciales e
industriales hacia la calzada pavimentada adyacente de la Autovia RN 14,

Esta peticion fue realizada por el Sr. Daniel Esteban Llados (Presidente Municipal de Estancia

Grande en representacion de la misma localidad), la Sra. Silvia Marchese, el Sr. Guillermo M.

Nufiez, el Sr. Roberto E. Niebur, la Sra. Maria Josefina Robles, el Sr. Armando Saliva, la Sra

Silviade Aguilar (en representacion de la Escuela Agrotécnica Gral. San Martin).

Antecedentes. Durante la realizacion de la Consulta Publica fue planteado a lo largo de la misma
una gran preocupacion por parte de una buena cantidad de participantes en relacion a conexion que
iban atener las propiedades de los frentistas con las calzadas de la futura autovia. Al respecto, tal es
el caso que d Sr. Presidente Municipal de Estancia Grande hace expresa mencion a fojas 713 tanto
la Escuela Hogar Juan X X111, la Escuela Agrotécnica Gral. San Martin como los establecimientos
de mayor importancia comercial como estaciones de Servicio, concesionarias, talleres, etc., puedan
contar con salida y acceso directo ala calzada pavimentada del lado que corresponda. A su vez, la
inquietud lleva a planteo del Sr. Nufiez, vecino de Estancia Grande que tiene un local comercial
como fuente Unica de generacion de recursos, que expresa su preocupacion de la colocacion de
barandas metdlicas en las banquinas que impidan €l ingreso de vehiculos a su gomeria.

Andlisis de planteo: Tal como se expuso en el punto 4.4, €l proyecto de duplicacion de la calzada
de la Ruta Nacional N° 14 tiene el caracter de “ Autovia’ es decir lo que se denomina “sin control de
acces0” 0 sea que los frentista de esta carretera mantendran su ingreso directo a la calzada
pavimentada adyacente a su propiedad. Ello es asi atento que los Términos de Referencia del Pliego
de Bases y Condiciones para Servicios de Consultoria que rigen para la elaboracion de los
proyectos de la construccion de la segunda de la calzada de la Ruta Nacional N °14 establecen que
la localizacion de la traza serd en la actual zona de camino de la mencionada ruta y ademas, la
encomienda no incluye proyectos de mejoras sobre la calzada existente.

Es decir, que analizando los Términos de Referencia del Proyecto, no se puede establecer un
“control de accesos’ para la futura autovia dado que se mantienen las condiciones de la calzada
existente y la misma zona de camino para su desarrollo, salvo para € caso puntuales de
intersecciones y retornos en los cuales se hace necesario la expropiacion de terrenos adyacentes a
traza para poder adecuar € proyecto de los mismos a las normas de disefios preestablecidas.

Es decir, que los frentistas que no se ubiquen en puntos criticos como retornos e intersecciones,
podran acceder a su calzada contigua pavimentada de la “autovia’ en forma directa, o a través de
las colectoras que se han programado en dichas intersecciones y retornos. Estas calles colectoras



gue serén de ripio, tendran como funcion colectar el transito local que se desplaza en forma paralela
ala RN 14 a una velocidad muy inferior a la de aguellos vehiculos que lo harén por las calzadas
principales pavimentadas de la Autovia, tal el caso de traslados de maguinarias agricolas, vehiculos
de transporte de cargas locales como ser citrus, madera, etc., con lo cual se brinda una mayor
seguridad tanto para e usuario de la autovia como para € transito local. Para aquellos frentistas
que requieran salir en forma directa autovia con vehiculos de larga distancia o livianos cuyas
velocidades se adecuan al trafico de la misma podran realizarlo sin inconvenientes.

4.6 Solicitud deiluminacion de retornos, garitas de ascenso y descenso de pasajerosy cruces
peatonales elevados.

Esta peticion fue realizada por el Sr. Daniel Esteban Llados (Presidente Municipal de Estancia

Grande en representacion de la misma localidad), Silvia de Aguilar en representacion de la Escuela

Agrotécnica

Antecedentes: El Sr. Daniel LLados, Presidente Municipal de Estancia Grande ha solicitado a
través de la documentacion presentada en la Etapa Preliminar a igual que en su exposicion de la
Consulta Publica, distintas mejoras al proyecto a los efectos que se tengan en cuenta para su
incorporacion, a saber:

a) Iluminacion de los retornos o intersecciones en el Km. 242,35 (Acceso a Puerto Yerug,
Calabacillas y Nueva Escocia), en el km. 244,66 (Acceso a Estancia Grande) y km. 249,50
(acceso norte a Calabacillas y Municipio de Estancia Grande).

b) Garitas para pasajeros y cruces peatonales elevados. los refugios peatonales actuales se
ubican en el km. 244 y 250 en coincidencia con la Escuela Hogar y con la escuela
Agrotécnica

c) ampliacién de la calzada del puente sobre A° Y uqueri Chico para carril exclusivo de uso de
transito local o gjecucidn de puente adicional.

Consideraciones sobre las propuestas:

a) Enrelacion con lailuminacion de los retornos mencionados gque coinciden con accesos a las
localidades nombradas, esta Coordinacion considera que las rotondas a iluminar por su
grado de importancia en relacion con el transito que derivan es la del km. 244,66 que es la
entrada principal al Municipio de Estancia Grande y la del km. 249,50 (Acceso norte a
Calabacillas y a Estancia Grande) que se encuentra e un sector bastante urbanizado con una
gran actividad comercial e industrial.

Foto N° 6: km. 249,50 — Acceso Norte a Calabacillas y Municipio de Estancia Grande
Se verifica iluminacion actual.

b) Con relacion alas garitas y pasarelas peatonales elevadas que fueran solicitadas en sectores
gue actualmente presentan cruces peatonales diarios como las escuelas que se detallaron,



esta Coordinacion considera que deben incluirse dentro del proyecto de la Autovia a fin de
dar la correspondiente seguridad a los peatones que la transponen previendo de esta forma
futuros accidentes con los vehiculos que circularan a altas velocidades y reclamos
posteriores de los vecinos de la misma.

c) Con relacién a la congtrucciéon de un puente adicional al puente sobre A° Yuqueri Chico
para el transito local se considera que no es necesario atento que € nuevo puente a construir
en la duplicacion de la calzada seré de 10,80 metros de ancho o sea se ha incluido en el
mismo un ensanche que servira para el paso de vehiculos locales de circulacion lenta

4.7 Solicitud de construccion derotondas en la interseccion de la Ruta Nacional N° A015y la
Avda. M onsefior Rosch; v en la interseccion de calle Avda. Presidente Perén y Ruta Prov.
N° 22.

Este pedido fue realizado por € Sr. Presidente Municipal de Concordia a través de su Informe

incorporado afojas 766 y por la Asociacion de Hoteleros y Gastrondémicos de Concordia.

Antecedentes:

En primer término cabe mencionar que las rotondas solicitadas se encuentran fuera del trazado
fijado parala futura Autovia de la Ruta Nacional N° 14. Asi es como la interseccion de la Ruta Nac.
N° A 015y la Avda. Monsefior Rosch se ubica a7 km. de la Ruta Nac. N° 14, y la interseccion de
la calle Avda. presidente peron y la Ruta Prov. N° 22 se encuentra aproximadamente a 4 km. de
RNP° 14 en gjido urbano de la ciudad.

Consideraciones sobre la propuesta:

En relacion con larotonda de la Ruta Nac. N° A015, Vialidad Nacional ha aprobado un proyecto de
minirotonda elaborado por € 17° Distrito ante la solicitud de la Comision Técnica Mixta de la
Represa de Salto Grande en su interés por materializar dicha obra. De acuerdo a su ubicacion fuera
del trazado de la Ruta Nacional N° 14, esta Coordinacion considera mas viable continuar €l tramite
de su construccion a través de la Comision nombrada o incluir dicha obra en el Plan de Obras de
Seguridad de nuestra Reparticion.

Con relacion a la construccion de una rotonda en la interseccion de la calle Avda. Presidente Per6n
y laR.P. N° 22 se considera que el espacio en la misma es sumamente reducido para incorporar en
dicho punto una interseccion rotatoria. Cabe mencionar que € lugar es netamente de desarrollo
urbano y que actualmente hay una interseccidn tipo canalizada que en una de sus ochavas se
encuentra un establecimiento escolar que hace dificil la ampliacion de la zona de desarrollo. Esta
Coordinacion considera, que si bien el sitio esta distante de la Ruta Nacional N° 14, la mejor
solucion para esta interseccion es implementar una adecuada semaforizacion para los cuatro
sentidos de circulacidn y sus respectivos giros a la derecha e izquierda, 1o que permitira una buena
organizacion del transito en ese espacio reducido.

4.8 Salicitud de obras de meloramiento de la Ruta Prov. N °4 hacia Concordia incorporando
la resolucion de cruces en Bv. Yuqueriy Avda. Tavella.

Este pedido fue realizado por € Sr. Presidente Municipal de Concordia a través de su Informe

incorporado afojas 766 y por € Sr. Horacio Benitez (foja 730).

Antecedentes. Ruta Prov. N° 4 en su ingreso desde la Ruta Nac. N° 14 hacia Concordia se
transforma en una calle urbana que a través otras calles como Taavella, Yuqueri, se puede acceder
al nuevo Hospital Regional.

Consideraciones de la solicitud:

Al respecto, y dado que se trata de una obra urbana dentro de la ciudad de Concordia, no es del
alcance dentro de lo establecido en los Términos de Referencia para la obra de Duplicacion de la
calzada o autovia de la Ruta Nacional N° 14. esta Coordinacion considera que este pedido podria
canalizarse a través de un Plan de Mejoras de accesos a localidades que se desarrollan a lo largo de
rutas nacionales.

4.9 Solicitud deincorporar vegetacion y forestacién autoctona en la autovia
Este pedido fue realizado por € Sr. Presidente Municipal de Concordia a través de su Informe
incorporado afojas 766.




Antecedentes: este pedido lo realiza a los efectos de brindar a lo largo de la futura autovia un
enriquecimiento del paisgje de la zona de camino y equilibrar ambientalmente la intervencion de la
obra

Consideracion de la propuesta:

Dentro de las pautas ambientales de los Términos de Referencia esta la consideracion de la
plantacion de especies arbdreas autdctonas de manera de mejorar las condiciones paisgjisticas de la
zona de camino. Es por €ello que esta propuesta debera ser tenida en cuenta por el Consultor
proyectista del tramo de la Autovia.

4.10 Salicitud de pavimentacién de colectoras proyectadas con calzada deripio.

Este pedido fue realizado por €l Sr. Alberto A. Grosso (particular interesado), e Sr. Guillermo
Mates (particular interesado), € Sr. Miguel Angel Colugnatti, la Sra. Josefina Robles, y el Sr.
Maximiliano Massot.

Antecedentes. Las colectoras que fueran propuestas en la documentacién de la consulta pablica se
previeron con su calzada de ripio atento que dicho material es abundante en toda la zona 'y permite
a los vehiculos transitar inclusive en tiempo lluvioso por su buena capacidad portante. Cabe
destacar que casi todas las colonias que se asientan en la zona alrededor de la Ruta nacional N°
14(Calabacillas, la Criolla, Y erua, Magnasco), incluso el Municipio de Estancia Grande, poseen sus
accesos con calzadas de ripio y sus calles urbanas.

Consideraciéon sobre e planteo: Ta como fue explicitado en el punto 4.5, las propiedades
frentistas particulares mantendran su ingreso directo a la calzada adyacente pavimentada de la
autovia, independientemente si tienen calle colectora desarrollada en su frente. Es necesario reiterar
gue las calles colectoras proyectadas fueron consideradas para canalizar el transito local tipo
agricola o de baja velocidad que no necesita circular por la calzada pavimentada de la autovia e
interponerse a un transito con mayores velocidades aumentando € riesgo de accidentes por la
disimilitud de sus vehiculos. Por esta razdn, y dado que la colectora con una calzada de ripio
cumple con la funcion propuesta y dado su correcto funcionamiento probado en los distintos
accesos para €l transito local, esta Coordinacion considera que el proyecto de colectoras de ripio
cumple con el proposito para el cual fueron incluidas dentro del proyecto.

4.11 Solicitud dela Sra. Silvia M archese sobr e aclaraciones de acceso a su propiedad.
Antecedentes. La Sra. Marchese solicita aclaracion de como serd construido el nuevo acceso a su
propiedad, si seran colocadas luminarias en el mismo y como sera tratada el agua de escurrimiento
de las alcantarillas para que no se inunde su propiedad.

Consideraciéon sobre € planteo: Con relacion a la construccion del nuevo acceso a prever el
mismo sera congtruido de acuerdo a la normativa vigente en Vialidad Nacional. Con respecto a la
iluminacién que ha realizado € frentista para € ingreso del vehiculo, el propietario debera adecuar
por su cuenta dicha iluminacion la cual debera contar con el Permiso a Terceros que otorga nuestra
Reparticion y cumplir con la reglamentacion vigente.

Con respecto a desaglie de las alcantarillas, €l proyectista prevera la verificacion de las secciones
de escurrimiento y la construccion de las obras de arte para la nueva calzada.

4.12 Solicitud de nuevo acceso por calle Capitan Rojas
Este pedido fue realizado por la Asociacion de Hoteleros y Gastronémicos de Concordia.

Antecedentes: La calle Capitan Rojas se extiende desde la Avda. Presidente Perdn hasta la Ruta
nacional N° 14. Su caracteristica es de una calle semiurbana, de ripio con una angosta zona de
camino (25 metros aproximadamente), cruza por las vias del ferrocarril y se conecta con la Ruta
nacional N° 14 en cercanias del puente sobre A° Y uqueri Grande (Ver foto N° 7)

Consideracién del pedido: Si bien esta obra no esta contemplada en los Términos de Referencia
de la duplicacién de la calzada de la Ruta Nacional N° 14 por lo cual se considera que no es factible
atender el pedido através del proyecto de la Autovia, también es dable mencionar que el acceso en
cuestion tiene numerosos inconvenientes como es el desarrollo a través de una traza angosta, un
cruce ferroviario anivel, y estd muy cercano al valle aluvional del A° Y uqueri Grande que lo puede
afectar con sus crecientes extraordinarias.
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Foto N° 7: Calle Capitan Rojas (4900 metros aprox.)
Ruta Nac. N° 14 A° Y uqgueri Grande
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4.12 Solicitud deiluminacion de la Autovia RN N° 14 desde e km. 252 (A° Yuqueri Chico)
hasta e km. 269 (Intersec. con RN N° A015), eiluminacion de la Ruta Nac. N° AQ15 entre
laRN 14 v € centro defrontera.

Este pedido fue realizado por la Asociacion de Hoteleros y Gastronémicos de Concordia.

Antecedentes: La Asociacion de Hoteleros y Gastronomicos de Concordia plantea la iluminacion
de la futura autovia en una extension de 17 km. y de laRN A 015 en una longitud de 13,8 km.
Consideraciones sobre el pedido: En los Términos de Referencia no se contempla la iluminacion
de un tramo continuo de la futura autovia o que dentro del proyecto se incluya la iluminacion de
otra ruta nacional, por lo cual no se considera factible incluir dicho pedido en el proyecto de la
obra. Lo que edta previsto es la iluminacion de las intersecciones de la autovia con los accesos a
Concordia (RN A 015, RP N 922, acceso sur y RP N° 4).

4.13 Solicitud de repavimentacion de la Ruta Provincial N° 22 entre la Ruta Nac. N° 14 v la
Avda. Presidente Perén

Este pedido fue realizado por la Municipalidad de Concordia y la Asociacion de Hoteleros y

Gastronémicos de Concordia.

Antecedentes. Este tramo de la Ruta Provincial N° 22 se extiende en una longitud aproximada a
2.000 metros entre la RN N° 14 y la Avda. Presidente Peron. En el proyecto de la autovia se prevé
un ato nivel en la interseccion del RN 14 y la RP 22, considerando que en la misma el giro
principal es el que se desarrolla desde la RP 22 hacia el sur (Buenos Aires). En la figura N° 2 se
graficadicho giro en lainterseccion de laRN 14 y laRP 22.

A su vez, € actual acceso sur de Concordia se transformara en una conexion con la calzada “este”,
es decir que los vehiculos que vengan del sur podran entrar a eta ciudad, y los que salgan hacia la
autovia podran ir en direccidn norte solamente.

Es decir, que € giro desde la Ruta Prov. N° 22 hacia el sur (Buenos Aires) por la Ruta nac. N° 14
sumara los vehiculos que actualmente lo hacen por el acceso sur.

A fojas 253 del presente expediente se detallan los volumenes de los censos de giros tanto en la
interseccion del Acceso Sur como con la RP 22. En dicho cuadro se aprecia como en dicha
interseccidn, el alto volumen de transito horario con giro desde Concordia hacia el sur (2). Es decir,
gue cuando se concluya la autovia, todos esos vehiculos se canalizaran por la Ruta Prov. N° 22
desde la Avda. Presidente Peron hasta la Ruta Nac. N° 14, con lo cua se incrementara
sensiblemente el flujo de transito en la RP 22 lo cud llevara a que la calzada de la misma sufra una
solicitacién mayor ala que preve su actual estructura del pavimento.
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FiguraN° 2: Ingresos y egresos a Concordia por Avda. Pres. Peron y Ruta Prov. N° 22
Giros posibles de conexion con la Autovia
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Consideraciones del pedido: Lainterseccion del Acceso sur a Concordia (Avda. Pres. Perén) con la
RN 14 como se aprecia en foto N° 8, presenta condiciones especiales atento al angulo muy agudo
gue se desarrolla entre ambas arterias. Ademas, dicha interseccion se complicaal estar muy cercana
a A° Yuaqueri Chico y tener muy cercano construcciones de taleres e industrias. Por todas estas
razones, se adoptd la solucion de derivar el trénsito que sale por la misma hacia el sur a través del
intercambiador de la Ruta Prov. N° 22. Como consecuencia de adoptar esta solucion, €l transito de
la Ruta Prov. N° 22 entre la Avda. Presidente Per6n y la Ruta Nac. N° 14 se incrementard lo cual
producira una mayor solicitacion sobre la calzada de dicha carretera

Analizado este tramo de la Ruta Prov. N° 22, se visualizaque el mismo se extiende en una longitud
de 2.000 metros aproximadamente y con un ancho de calzada de 7,30 metros.

Esta Coordinacion considera que el proyecto de la Autovia esta variando las condiciones actuales
de circulacion sobre todo del egreso de la ciudad de Concordia, 1o cual entiende que es dable
atender el presente pedido de refuerzo de la calzada de la Ruta Prov. N° 22 entre la Ruta Nac. N° 14
y la Avda. Presidente Peron.

Si consideramos un refuerzo de la calzada de la R.P. 22 con una mezcla bituminosa de concreto
asféltico en un espesor de 0,06 metrosy en un ancho de 7,20 metros, €l costo dicha mejora seria:
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Costo de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico: 220 $/tonelada.

Costo de bacheo: 270 $/tn.

Computo de refuerzo: 7,20 m x 2.000 m x 0,06 m x 2,50 tn/m3 = 2160 toneladas
Bacheo con concreto asfaltico: 300 tn.

Costo total de laMejora: (2160 tn x 220) + (300 x 270) = $ 950.400.-

En consecuencia, y reiterando que e proyecto de la autovia varia las condiciones de circulacion
actual del egreso de la ciudad de Concordia 'y considerando €l bajo costo de esta mejora comparada
con la totalidad de la obra, y que sirve para paliar € incremento de transito que se causa sobre la
calzada de este tramo del R.P. N° 22, esa Coordinacion estima que deberia considerarse la
factibilidad de la inclusién del refuerzo de la calzada planteado en los 2 km. de la ruta provincial
dentro del proyecto de la Autovia de la Ruta Nacional N °14.

4.14 Solicitud deincorporar bangquina pavimentada en la nueva calzada
Esta planteo fue realizado por e Centro de Transporte Automotor de Cargas de Concordia

Antecedentes. Los Términos de Referencia del Pliego para € Servicio de Consultoria por € cual se
rigen los proyectos de la Autovia de la Ruta Nacional N° 14 no establecen el tipo de banquina a
adoptar. En un principio, en el desarrollo de la reunion acontecida en la sede de este Distrito € dia
25/11/04 en el cual asistieron los Directores de los Proyectos, €l Gerente de Planeamiento,
Investigacion y Control, el Coordinador de la Unidad BID (Ing. Elorza) y esta Coordinacién de
Proyectos, se dispuso gue las banquinas de la nueva calzada tuviesen las siguientes caracteristicas:

U Externa: de 3,00 metros de ancho, con pendiente transversal del 4 % y de suelo pasto.

U Interna de 1,00 metros de ancho, con pendiente transversal del 2 % y de suelo pasto.

U Se considera un sobreancho de 0,50 metro cuando posean baranda de defensa.

Por estarazon y a los efectos de brindar una cierta seguridad a los usuarios de la futura autovia se
establecio incorporar darsenas de estacionamiento pavimentadas intercaladas entre los retornos e
intersecciones de manera que los vehiculos pudiesen detenerse ante situaciones de emergencia, sin
generar conflictos y riesgos sobre las dos trochas de la calzada. Con esta medida se logra evitar
muy parcialmente las eventuales situaciones de conflicto o riesgo, atendiendo a que s por razones
mecanicas o0 de otra indole , un conductor se ve obligado a detenerse en un sitio algjado de las
mencionadas dérsenas, y las condiciones de las banquinas no permiten su desplazamiento de la
calzada, el estrangulamiento imprevisto del ancho disponibles de circulacion se constituye en un
escenario de alto riesgo.

Luego, a través de las distintas Consultas Publicas, surgié el pedido del mejoramiento de la
banquina para la nueva calzada.

Consideraciones sobre la propuesta de incorporar al proyecto banquinas pavimentadas. El
contemplar la construccién de la nueva calzada de esta Autovia, sin pavimentar sus banquinas,
implica la generacion de un escenario con desventajas operativas como:

a.- Generacion de situaciones de riesgo ante eventuales desplazamientos de los vehiculos, fuera de
la calzada. Si bien esta situacion se puede considerar de menor cuantia en una duplicacion de
calzada en la cual €l transito pesado se desplaza por la trocha externa a menor velocidad; mientras
gue el transito rapido se desplaza por la trocha interna y en definitiva, se cuenta con un mayor
ancho disponible ante accidentales desplazamientos laterales; resulta valido destacar lo siguiente:

@ Las evaluaciones del transito contemplan un importante crecimiento futuro del mismo, ante
lo cual se espera una ocupacion importante de ambas trochas en forma simultanea y, por
ende, unas condiciones mas criticas ante eventuales desplazamientos laterales de los
vehiculos.

@ El importante porcentgje de vehiculos pesados que se verifica en esta via, repercute en la
ocupacion de la calzada y, por eso, en la disposicion de ancho libre disponible sobre la
misma.

@ Las velocidades que desarrollan los mencionados vehiculos pesados, son elevadas,
superando, en la mayoria de los casos los 90 km./hora, incidiendo directamente en la
generacion de una condicion mas de inseguridad. Directamente vinculado a €ello, se destaca
el importante nimero de dmnibus de larga distancia que transitan esta ruta, con velocidades
promedios muy similares a las de los vehiculos livianos.

b.- Generacion de situaciones de riesgo ante eventuales detenciones de vehiculos sobre la calzada,
en oportunidad de verificarse un exceso de humedad en las banquinas. Este escenario se ve
agravado ante la eventual coincidencia de una superficie de rodamiento humedecida, con
disminucién de su coeficiente de friccidn y condiciones mas criticas para el frenado de los
vehiculos. Se reitera la particular condicion de la atimetria de esta via, que presenta continuas
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curvas verticales, limitando las posibilidades de visibilidad y, como consecuencia incrementando €l
nivel de riesgo ante eventuales detenimientos de vehiculos sobre la calzada.

c.- Incidencia directa en la Vida Util del paquete estructural de la calzada, en particular de sus
bordes siendo més critica esta situacion, en su borde externo por hallarse sometido € mismo a la
repeticion de cargas pesadas. La posible infiltracion de aguas superficiales, favorecida por tratarse
de banquinas no pavimentadas, genera una condicion desfavorable para el comportamiento
estructural de las capas inferiores y, como consecuencia, de todo el paguete.

Como contrapartida, la pavimentacion de las banquinas implica las siguientes ventajas operativas.
§ Mayores condiciones de seguridad para los usuarios de la via, ante eventules
desplazamientos accidentales de los vehiculos en |os cuales transitan.
§ Mayores condiciones de seguridad para los usuarios de la ruta, ante eventuales detenciones
de vehiculos sobre las mencionadas banquinas, con las diversas condiciones climéticas.
§ Mejores condiciones estructurales para todo € paguete del pavimento, en particular de sus
bordes.
Costos aproximados de la banquina pavimentada: Tal lo mencionado anteriormente, la actual Ruta
Nacional N° 14 presenta banquinas pavimentadas con las siguientes caracteristicas estructurales:
* Carpetade concreto asfaltico en 0,06 metros de espesor en 2,50 metros de ancho.
* Base de broza en 0,25 metros de espesor y 3,00 metros de ancho.
Si se adoptara este disefio para la banquina de la nueva calzada para la futura Autovia de la Ruta
Nac. N° 14, los costos de la misma alcanzarian a aproximadamente la cantidad de $ 120.000 por
kilobmetro, lo cual en el costo definitivo de la totalidad de la obra produciria un incremento
aproximado del 6 %, por lo que se estima que dicho gasto es menor en comparacion con la gran
utilidad que brindara en el aspecto de seguridad a los usuarios de la autovia.
Ante dlo, esta Coordinacion considera razonable estudiar la factibilidad econémica de incluir
en el proyecto de la Autovia RN 14, la pavimentaciéon de la banquina externa de la nueva
calzada a construir.

4.8 Solicitud de pavimentar el acceso Puerto Yerua
Esta peticion fue realizada por el Sr. Sebastidn Tenayna (particular interesado vecino de Puerto
Yerud).

Antecedentes: El Sr. Tenayna sefiala que las canteras de las localidades de Puerto Yerua y Nueva
Escocia han sido desde siempre proveedores de gran parte de los materiales destinados a las obras
Zarate Brazo Largo con la mayoria de los caminos de la provincia de Entre Rios. Por 1o que
considera que seria muy importante para poblacion de Puerto Yerua s se pavimentara el acceso a
nuestra ciudad.

Consideracion sobre el pedido: Respecto de lo solicitado por € Sr. Tenayna, esta Coordinacion
aclara que el acceso a esta localidad actualmente con una calzada de ripio, se desarrolla fuera del
area de camino de la futura Autovia de la RN 14 por lo que no es factible incorporar este pedido d
proyecto de la misma.

RESUMEN FINAL:

En base a andlisis que esta Coordinacion ha efectuado de las inquietudes y presentaciones
realizadas en la Consulta Publica del dia 07/06/05 en la ciudad de Concordia, y segin lo
desarrollado en los puntos anteriores, se considera aceptable, salvo mejor opinién de la
Superioridad, incorporar las siguientes solicitudes al proyecto delareferencia

1) Resolver la interseccion de la Autovia de la Ruta Nac. N° 14 y la Ruta Prov. N ° 4 en
altonivel.

2) Ampliar laextension de las colectoras de la Autovia de laRN 14 entre km. 249,00 hasta km.
251,500 de ambos lados de las calzadas principales incluyendo una baja del lado oeste hacia
lacostadel A° Yuqueri Chico conectando al zona del balneario del mismo arroyo.

3) Respetar los accesos de frentistas en forma directa su la calzada adyacente de la Autovia al
ser la misma una carretera clasificada como “sin control total de accesos’ y ser desarrollada
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dentro de la actual zona de camino de la Ruta Nac. N° 14 con hitos, hechos y costumbres
preexistentes.

4) Iluminacion de los retornos o intersecciones en el km. 244,66 (Acceso a Estancia Grande) y
km. 249,50 (acceso norte a Calabacillas y Municipio de Estancia Grande).

5) Construccién de garitas para pasajeros y cruces peatonales elevados en el km. 244 y 250 en
coincidencia con la Escuela Hogar y con la escuela Agrotécnica.

6) Incorporar en el proyecto de la Autovia de la Ruta Nac. N° 14, la plantacion de vegetacion y
forestacion autoctona en la zona de camino como mejoramiento ambiental.

7) Refuerzo de la calzada con concreto asféltico de la Ruta Provincial N° 22 entre la Ruta Nac.
N° 14y la Avda. Presidente Per6n en una longitud aproximadaa 2 km.

8) Estudiar la factibilidad econémica de incorporar la banquina pavimentada externa de la
nueva calzada a construir.

9) Incorporar carteleria vertical informativa en el tramo del proyecto referente al Radio Club
de Concordiay sus frecuencias de operacion.

Saludo a Sr. Gerente muy atentamente.

Act.: Expediente N° 3337- vs- 05
(847 fojas en cuatro cuerpos)
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